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Peter Jambrek je iz steGajne mase Adrie Airways kupil
Adrijino letalsko Solo. Njegov cilj je, da Sola postane
najvecja letalska na svetu. To je napovedal sam
Jambrek po nakupu Sole, za katero je moral odSteti
7500 evrov. Pravzaprav ni kupil Sole osebno, ampak jo
je Institut za ustavno ureditev in clovekove pravice,
posla pa se je lotil s kitajskim poslovneZzem Kai Daiem,
znancem iz slovenskega gospodarstva. Preverili

smo, ali bo mogoce opustoseno Solo z nacetim
mednarodnim ugledom sploh postaviti, kaj Sele
narediti najvecjo na svetu.

7 Jambrekom
'SI delijo nebo

.".
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ambrek je prepriCan, da njegova veli-
kopotezna napoved »ni povsem iz tr-
te izvita«, kot nam je pojasnil v pogo-
voru. Razkril je, da je trg, na katerega
merijo, predvsem Kitajska, ki samo
letos potrebuje med 2000 in 3000 pilotov,
in to kljub krizi s koronavirusom. Prav ta-
ko ratuna na drzave tretjega bloka nekda-
nje blokovske delitve sveta. Na drzave tako
imenovanih neuvréenih, ki so Ze v pretek-
losti svoje pilote rade Solale prinas. A da po-
stanejo najboljsa Sola na svetu, se vseeno
po Jambrekovih besedah ne bo zgodilo od
danes na jutri, a nakup propadle letalske
Sole Adrie Airways je dobra popotnica.

40-letnica delovanja bi morala biti
letos

V zvezi s propadlim slovenskim prevozni-
kom je bilo napisano v preteklih letih Ze
domala vse. Veliko manj ¢rnila pa je bi-
lo prelitega o letalski $oli, ki je bila svoj-
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V simulatorju je celoten kokpit
letala, da lahko piloti trenirajo
za vse moznosti.

tas zelo cenjena. Solo je nekdanii sloven-
ski prevoznik ustanovil pred 4o leti sku-
paj s Fakulteto za strojnistvo Univerze v
Ljubljani. Glavni namen ustanovitve je
bilo Solanje pilotov za potrebe domace-
ga prevoznika, Adrie, Seveda se 40-letni-
ce ne bodo spomnili s prikazom spektaku-
larnih ve$¢in in znanja nekdanjih in seda-
njih ucencev, ker je trenutno Sola zaprta.
Odvzete in zamrznjene ima tudi vse licen-
ce. Propad Adrie je za sabo potegnil tudi
So0lo, ki jo je za zdaj resil Jambrek.

Pridobitev licence

Ce Zeli Jambrek s kitajskim partnerjem
odpreti letalsko 3olo, je zagotovo ena iz-
med prvih nalog Adria Aviation Academy
- podjetja, ki bo vodilo 3olo, lastniko
pa je v 55-odstotni lasti Kai Daia, 30 od-
stotkov ima Peter Jambrek in 15 odstot-
kov naj bi imel v lasti njegov sin Oskar
Peter Jambrek - ponovna pridobitev li-

cence oziroma odmrznitev licence, ki jo
je Adrijini letalski Soli zamrznila Javna
agencija za civilno letalstvo RS. Kot smo
izvedeli na agenciji, za zdaj zahteve po vi-
nitvi oziroma odmrznitvi licence za letal-
sko 3olo 3e ni bilo, Ceprav so Jambrekovi
nameravali sproZiti postopke za odmrzni-
tev licence Ze konec avgusta.

Brez licence $ola preprosto ne more de-
lovati, so poudarili na agenciji. »Nobeno
podjetie ne sme opravljati dejavnosti
usposabljanja pilotov v RS niti v EU, ¢e
nima ustreznega dovoljenja. Poleg ome-
njenih certifikatov EASA, torej certifika-
tov ATO, obstajajo tudi nacionalna dovo-
ljenja za delo, a le do dolofene maksimal-
ne vzletne teZe letal in z dolo¢enimi ome-
jitvami. Za usposabljanje poklicnih pilo-
tov ni druge poti kot pridobitev certifikata
ATO. Enako je tudi v drugih drZavah ¢la-
nicah EASA.« Prav pridobitev licenc ozi-
roma vrnitev je tudi prva naloga, ki so si
jo zadali v Adria Aviation Academy, nam
pove Peter Jambrek, ki pojasni, da pravza-
prav niti niso kupili celotne 3ole, ampak
le del. »Institut je kupil preostanek letal-
ske Sole, se pravi, kar je ostalo od Adrijine
letalske $ole, nismo je kupili v celoti. Na
novega lastnika je preel dolocen del, ki
je od nje ostal. Gre za celoten arhiv, za evi-
dence, priro¢nike in seveda tudi za licen-
ce in certifikate. Pri cemer imamo slednje
za zdaj samo pogojno, ker jih je treba pre-
nesti na novega lastnika. S tem pa se spre-
menijo doloCene karakteristike, potreb-
ne bodo dopolnitve glede na spremenje-
no zakonodajo v dolo¢enih rokih. Treba
je ponovno izkazati vse tisto, kar zahteva
agencija, da bodo $oli vrnili zamrznjene
licence, ki jih je nova $ola pridobila z na-
kupom Adrijine Sole. Zato bo Se precej de-
la, da bomo lahko vse te pogoje izpoinili.

imenovanih neuvrscenih.

Jambrek je preprican, da bi veliko kandidatov za svojo letalsko $olo dobil v drzavah tako

Na agenciji za civilno letalstvo so nam po-
jasnili, da gre pri obnovitvi za izredni nad-
zor, ki ga dolofa uredba EU, s ¢imer agencija
ugotovi ponovno izpolnjevanje pogojev za
vrnitev certifikata glede na zaCetne zahteve.
Ce pogoiji, pod Katerimi je bil izdan certifi-
kat, ne obstajajo vec (da morda nov lastnik
uporablja razli¢ne zrakoplove, druge pros-
tore, druga letali$¢a, drugo strokovno oseb-
je), je treba izvesti pregled vseh podrocij
organizacije. Gre za nadzor, ki je po obse-
gu enak zacetnemu pregledu. Specifi¢na si-
tuacija je v tem primeru tudi uporaba ime-
na. Ce je neka organizacija kupila gradiva,
materiale, priro¢nike ter jih Zeli ponovno
uporabiti, spremeniti, posodobiti, a spre-
meni zacetne pogoje prvotne certifikacije,
je smiselno izdati nov certifikat in prekli-
cati starega — zacasno odvzetega. Gradiva,
ki jih organizacija ima (literatura, program-

Nekdaniji ustavni sodnik Peter Jambrek ne skriva
velikopoteznih nacrtov letalske Sole Adria Aviation
Academy.
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ska oprema, prironiki), lahko v spremenje-
ni obliki $e vedno uporabi, dokler je ta skla-
dna s predpisi omenjene uredbe. Nov last-
nik pa mora omogociti tudi izvedbo inter-
vjujev vseh »predlaganih odgovornih oseb,
¢e bodo te razliéne od prejdnjih in e te 3e
niso opravljale enake funkcije v drugi ena-
kovrstni letalski $oli.«

Prav tako mora nov lastnik predloZiti do-
kazila o izpolnjevanju infrastrukturnih po-
gojev, nove pogodbe z ustreznimi izvajal-
ci (prostori, oprema) ter dokumentacijo za
morebitne (druge) zrakoplove. Nov lastnik
lahko zaprosi za izvajanje enega ali vseh
tecajev, za katere je kupil ustrezne priroé-
nike. Te mora posodobiti, ker jih prei$nji
imetnik od zaletka steajnega postopka
ni vec posodabljal glede na trenutno ve-
ljavne predpise EU,

Vrnitev zamrznjenega certifikata naj bi
Jambreka stala med 1000 in 3500 evri, pri-
dobitev dodatnih certifikatov pa Ze veé,
saj so cene osnovnih certifikatov od 1500
do 7500 evrov za posamezen certifikat, pri
Cemer gre le za zacetne certifikate za pri-
dobitev zgolj teoreticnega znanja, brez
prakse oziroma letenja z letali in letenja
na simulatorjih.

0d kod denar za simulatorje?
Pri letalskih 3olah, kot smo videli, najvec-
ji strodek niso licence in certifikati. Najvec¢
denarja gre za simulatorje, letala, prista-
jalne steze in podobno. Ce pogledamo
Jambrekovo napoved, da bo nova letalska
Sola, ki nastaja na pogoris¢u nekdanje So-
le slovenskega letalskega prevoznika, naj-
vedja na svetu, se takoj poraja vprasanje
denarja. Pred leti sem obiskal eno izmed
najvecjih letalskih Sol na svetu, ki jo obi-
skujejo piloti z vsega sveta. Letalsko 3olo
Turkish Airlinesa v Istanbulu. Ravno med
mojim obiskom so na vseh simulatorjih tre-
nirale posadke od vsepovsod. Letalska $ola
Turkish Airlinesa ima 14 simulatorjev za tre-
ning pilotiranja najrazlicnej$ih potniskih
letal, tudi najvecjih boeingov in airbusov.
Simulator, gromozanska komora na hi-
dravli¢nih stolpicih, ki omogocajo premi-
kanje celotnega letalskega kokpita (kabi-
ne) znotraj komore, da je obZutek simula-
torja kar se da pristen, stane okoli 10 mi-
lijonov evrov. Stare stimulatorje je mogo-
¢e dobiti Ze za 30 tisoCakov, a niso kaj pri-
da, saj ne omogocajo Stevilnih program-
skih nastavitev, pa tudi realnega ob¢utka
letenja naj ne bi zmogli. Sicer se nekaj let
stari simulatorji, ki so $e dobri, prodajajo
za nekaj milijonov evrov. Jambreka bi ta-
ko ¢akal ogromen stros$ek, ¢e bi zelel ime-
ti veC simulatorjev kot Turki, ki imajo svo-
jo Solsko letalsko stezo dolgo skoraj dva
kilometra, da lahko trenirajo pristanke in
vzletanje potniskih letal. Tudi steza je pri
Jambrekovi Soli vprasljiva, zlasti e Zelijo
postati najvecja Sola na svetu.

|
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Ko Jambreka soocimo z vsemi temi po-
misleki, zakaj torej dvomimo, da lahko
postane najvecja letalska $ola na sve-
tu, nam pojasni, da se zaveda, kaj vse le-
talska Sola potrebuje. Da je bil naprodaj
Adrijin simulator, imeli so tudi svoja Sol-
ska letala, a kupili so, kot Ze re¢eno, arhiv,
priro¢nike in licence, ker bodo sami izva-
jali le teoreticno izobraZzevanje. Prakticni
del pa bodo njihovi Studentje imeli pri po-
godbeniku, ki ima vse potrebno od simu-
latorjev naprej. Jambrek poudarja, da gre
pri tej odlocitvi za preprost ra¢un. Vlozek
in stroski bi bili za zacetek enostavno pre-
veliki, placevali bodo zgolj najem oziro-
ma del Solanja, ki ga bo izvajal pogodbe-
nik. Ni pa izkljucil, da kdaj v prihodnje ne
bi tudi sami kupili kakega letala ali simu-
latorja, a zdaj o tem ne razmisljajo, saj se
pogovarjajo z razlicnimi ponudniki prak-
ti¢nega dela Solanja za sodelovanje. Kdo
bo ta del izvajal, se 3e ne ve.

Letalsko Solo, ki je v zadnjih
letih najvet vlagalav
razvoj in zmogljivosti,
prevoznik Turkish Airlin

Novi simulatoriji letenja stanejo okoli 10 milijonov evroyv,
stari so na voljo od 30.000 do pet milijonov evrov.

Huda konkurenca
Ze omenjena turska $ola, pa Lufthansina le-
talska Sola, londonska, so letalske Sole, kjer
se Solajo najboljsi piloti na svetu. V London
posilja avstrijski prevoznik Laudamotion
mnoge svoje pilote, da se izurijo za letenje
z airbusom A320, med njimi so tudi Stevil-
ni Slovenci, ki so dobili zaposlitev pri le-
talskem prevozniku nekdanjega prvaka
formule 1 Nikija Laude. Kar precej se jih je
odloilo za sluzbo pri tem prevozniku rav-
no zaradi $olanja v Londonu, ki ga placa
Laudamotion. Kako bo novoustanovljena
Sola v Sloveniji lahko konkurirala omenje-
nim, kaj $ele postala najbolj$a na svetu?
Jambrek pojasni, da je bil renome ozi-
roma status Adrijine letalske Sole zelo vi-
sok. »Bila je zelo znana med clanicami gi-
banja neuvr§¢enih, med vsemi okoli 120
¢lanicami, ki pravzaprav Se vedno obstaja
na vseh kontinentih od Karibov do azijskih
obmodij. Ta dedis¢ina je zelo pomembna,
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V nacrtu nove letalske $ole naj bi bilo tudi $olanje
kahinskega osebja. '

Adrijina kvalitetna in priznana Sola je iz-
Solala stotine, ¢e ne tisoce pilotov po vsem
svetu. To je velik kapital, vendar se samo-
dejno gotovo ne prenese na novega lastni-
ka, poskusamo pa ga chraniti. Je sijajno iz-
hodisce, iz katerega pa je treba nekaj nare-
diti. Oznaka najvecja Sola na svetu, ni kar
iz trte izvita. Sole nismo ustanovili, misle¢
na slovenski trg, ki ga tu pravzaprav sploh
ni. Ze samo ée pogledamo olnine. Solanje
enega pilota potniskega letala stane od 55
do 75 in celo do 100 tisoc evrov. Pri nas si to
lahko privoscijo le policija ali vojska, ki pa
imata svoje Sole, zato Ze v izhodis¢u racu-
namo, da bomo pridobili trg po vsem sve-
tu. Glede na to, da imamo v solastniSkem
partnerstv en mednarodni investicijski
sklad s sedezi na Irskem, v Svici, Londonu
in s kapitalom in sedeZem na Kitajskemn, je
to tisti strateski partner, na katerega racu-
namo, da bo odprl kitajski trg, da bi iz te
drZave dobili od 20 do 30 kandidatov za $o-

Najbolj$e letalske Sole na svetu imajo tudi svoja ‘
potniSka letala, na katerih se izobrazujejo piloti.

lanje pri nas, in prav toliko ucencev bi po-
trebovali, da Sola preZivi.«

Racunajo, da bi na leto izSolali med 100
in 150 pilotov, vsaj v zacetni fazi. »Toliko jih
namre¢ lahko prenese slovenski zracni pro-
stor,« pove in razkrije, da se Ze pogovarjajo
za franSize Sole po razlicnih koncih sveta,
med drugim na Karibih, »Kajti piloti z licen-
co EU lahko delajo kjerkoli, piloti, ki nima-
jo te licence, pa ne smejo leteti povsod. Tudi
afriski in iz doloCenega dela Azije ne, in tu
je na$ potencial, da lahko omogocimo pri-
dardih pilotom iz teh drZav, kot sem Ze prej
omenil, iz drZav neuvrsenih. «

Navezava na tradicijo

Da ostane nekaj prepoznavnosti Adrijine
Sole, so v imenu ohranili besedo Adria, le
da je namesto Adria Flight School po no-
vem Adria Aviation Academy, pogovaria-
jo se tudi Ze z nekdanjim uciteljskim ka-

Letalska Sola Turkish Airlinesa ima le kilometer
kraj$o pristajalno stezo od steze brniskega
|etaliééa.~

drom, ki je pripravljen sodelovati v no-
vi §oli, da bi lahko Solanje potekalo ¢im
bolj gladko Ze v prvi fazi, ko $e ne bodo
»najvecja letalska Sola na svetu«. Ob tem
Jambrek ne pozabi omeniti lokacije Sole.
Slovenija je zaradi majhnosti in razgiba-
nosti idealna drZava za trening pilotov, saj
redkokje na svetu dozZivite toliko vremen-
skih sprememb na tako majhnem obmoc¢-
ju, »kar je samo $e dodaten plus za Solo«.

Vendar se bo treba precej potruditi, da
se ponovno v svetovni letalski javnosti
»opere« ime letalske $ole, saj kljub vsej
hvali in uspehom v zadnjem letu delova-
nja ni poslovala vzormo. Njihove odloCitve
50 bile celo skrajno zavrZne, saj so pobira-
li $olnino skoraj 11 tiso¢ evrov, Solanja pa
ni hilo, pri Cemer so vodilni vedeli, da ne
morajo izvajati Solanja zaradi pomanijka-
nja denarja, a so vseeno opeharili vec lju-
di, ki so Zeleli pridobiti licence v nekdaj
tako opevani letalski $oli. |



